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The task is to create a child seat which effectively and gently reduces the forces emerging in an 
accident and therefore clearly minimizes the injury risk of the passenger, especially of the child. 

The solution to this task is to at least have an adjustable support at the headrest, which in the original 
position is at a distance to the head and in the securing position supports the head to the front at least 
in a partial area and that the support is connected to an actuating drive which is activated with a 
collision sensor via a control system. 

Due to the distance between the support device and the head in the original position there is free 
moving space available. In the event of a collision the support, activated through the control device, 
is automatically brought into a securing position with a very rapidly working actuating drive and then 
permits a large area support of the head. Therefore, the acceleration forces are led into the seat via 
the support device and the cervical spine is relieved. Additionally, an uncontrolled move of the head 
and an associated danger of injury are avoided. 

Claims 

1 . Car seat, especially child seat (1) with a seating area (2), a backrest (3) connected at its rear 
and at least a headrest (4). The headrest (4) is designed to have at least an adjustable support 
(5) which in its original position is at a distance to the head (6) and in its securing position 
supports the head (6) at least partially to the front and that the support (5) is connected to an 
actuating drive (7) which is activated with a collision sensor via a control system. 

2. Car seat according to claim 1 characterized by the headrest (4) having an approximately u- 
shaped profile and being connected with the U-cross web to the backrest (3) preferably in one 
piece, and that at least one U-leg (30) at its free end area is connected to a support (5) 
preferably via a pivot bearing (8). 

3. Car seat according to claim 1 or 2, characterized by the headrest (4) having supports (5) on 
both sides. 

4. Car seats according to claims 1 to 3, characterized by the actuating drive (7) being a working 
cylinder (9), especially a pneumatic cylinder, which operates with a stored orpyrotechnically 
produced pressurizing medium (13) and whose working pistons ( 1 0) are in drive connection 
with the support (5). 

5. Car seat according to one of the claims 1 to 4, characterized by an airbag (16) on the side 
(15) facing the head (6), which is activated with a collision sensor via a control system. 

6. Car seat according to claims 1 to 5, characterized by the collision sensor being an electronic 
acceleration sensor preferably accommodated in the car seat. 
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7. Child seat according to the generic term of claim 1 , especially to one of the claims 1 to 6, to 
install on a vehicle seat, characterized by the child seat having a carrying part (17) basically 
rigidly connectable with the vehicle seat, the carrying part (17) having a seat pivot bearing 
(1 8) on which a seating part (19) with backrest (3) and seating area (2) pivots approximately 
vertically around the head rest area, and by a seating part (19) which supports the carrying 
part (17) with at least a torque support (20). 

8 . Chi Id seat according to claim 7 , characterized by a telescopic shock absorb er (2 1 ) or a similar 
damping element between carrying part (17) and seating part (19). 

9. Child seat according to claim 7 or 8, characterized by at least one, preferably two retaining 
pins (24) to fix the carrying part (17) which can be inserted in the holes for the headrests of 
the vehicle seat. 

1 0. Child seat according to one of the claims 7 to 9, characterized by the adjustable distance of 
the retaining pins (24) and by the retaining pins (24) being preferably arranged on retaining 
arms (23) pivoting against each other. 

1 1 . Child seat according to claim 10, characterized by the distance between the retaining pins 
(24) to the carrying part (17) being separately adjustable and that for this purpose the 
retaining arms (23) are pivotally arranged at a locking screw (25) or similar device which are 
relocatably settable in a linear guide, preferable in an elongated hole (26). 

12. Child seat according to one of the claims 7 to 11, characterized by a height adjustment for 
the retaining pins (24) and, if necessary, also for the retaining arms (23) for the adjustment 
to various vehicle seats. 

13. Child seat according to one of the claims 7 to 1 2, characterized by at least one retaining plug 
(29) on the carrying part (17), which engages in a hole in the seating area of the vehicle seat. 
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Fahrzeugsitz 

Die Erfindung bezieht aich auf einen Fahrzeugsitz, 
insbesondere auf einen Kindersitz, mit einer Sitzflache, einer 
sich ruckseitig daran anschlieSenden Rttckenlehne sowie mit 
wenigstens einer Kopfsttitze. 

Solche Fahrzeugsitze sind bereits bekannt und sollen 
einerseits ein komfortables Sitzen eines Fahrzeuginsassen in 
einem Fahrzeug ermoglichen und andererseits sollen sie eine 
Sicherheitsfunktion erfullen, indem sie im Falle einer 
Kolliaion des Fahrzeuges den Fahrzeuglnsass«n so abstutzen, 
daS die dabei auftretenden Beschleunigungskrafte mfiglichst 
gleichmaSig abgebaut werden und der Fahrzeuginsasse dadurch 
vor verletzungen geschutzt wird. Dabei nimmt der Fahrzeugsitz 
insbesondere die nach hinten, seitlich oder nach unten 
gerichteten Kraf tkomponenten auf, wahrend fur die nach vorne 
Oder nach oben gerichteten Kraf tkomponenten meist eine 
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zusatzllche sicherungseinrichtung, beispielsweise ein 
Sicherheitsgurt Oder dergleichen Ruckhaltesystem vorgesehen 
ist. ZusStzlich kann der Kopf des Fahrzeuginsassen mit einer 
Kopfstutze nach hinten abgestutzt werden, urn beispielsweise 
5 bei einem Heckaufprall ein Oberdehnen der Halswirbelsaule zu 
verhindern. Nachteilig ist dabei jedoch, dalS bei einer 
kollisionsbedingten, entgegen der Fahrtrichtung gerichteten 
Beschleunigung, wie sie beispielsweise bei einem Frontal - 
aufprall auftritt, der Kopf nach vorne praktisch nicht 
10 abgestutzt ist und daher eine hone Belastung auf die 
Halswirbelsaule einwirkt. 

Aus DE 39 08 341 Al ist bereits ein Kindersitz bekannt, bei 
dem bei einem Unfall ein vor der Stirn des Kindes anbringbarer 

15 Bagel eine Schleuderbewegung des Kopfes nach vorne verhindern 
soil. Nachteilig ist dabei jedoch, daS der etwa in Augenhohe 
vorgesehene Bugel sowohl die Sicht nach vorne behindert, als 
auch die Bewegungsf reiheit des Kindes stark einschrankt. 
Aufierdem besteht die Gefahr, dafi der Kopf des Kindes bei einem 

20 Unfall unter dem Bugel hindurch rutscht. 

Man kennt auch bereits ein Kindersitz (vgl. EP 0 403 853 A2) , 
der in dem Verbindungsbereich zwischen Sitzflache und 
Ruckenlehne in vertikaler Richtung schwenkbar in einer 

25 Halterung gelagert ist. Der Sitz verschwenkt dadurch bei einem 
! Frontalaufprall insgesamt nach vorne, so daS eine Relativ- 

bewegung 2wischen dem Kopf des Kindes und der Ruckenlehne 
weitgehend vermieden wird. Nachteilig ist jedoch, daS der Sitz 
beim Verschwenken in einer Position verbleibt, in der die auf 

30 die Halswirbelsaule einwirkenden Krafte im wesentlichen quer 
zur Lenkachse der wirbelsaule orientiert sind. 

Es besteht deshalb insbesondere die Aufgabe, einen 
Fahrzeugsitz und spesiell einen Kindersitz der eingangs 
35 genannten Art zu schaffen, der die bei einem Unfall 
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auftretenden Krfifte wirkungsvoll und schonend abbaut und 
dadurch das Verletzungsrisiko der mitfahrenden Person, 
speziell eines Klndes, deutlich vermindert. 

Die L6sung dieser Aufgabe besteht insbesondere darin, daS bei 
der Kopfstutze zumlndest eine verstellbare stutzvorrichtung 
vorgesehen 1st, die in Ausgangsstellung vom Kopf beabstandet 
1st und in Sicherungsstellung den Kopf zumindest bereichsweise 
nach vorne abstutzt und dafi die stutzvorrichtung mit einem 
Stellantrieb verbunden ist, der tlber eine 
steuerungseinrichtung mit Kollisionssensor aktivierbar ist. 

Durch die in Ausgangsstellung vom Kopf beabstandete 
StQtzvorrichtung bleibt die Bewegungsf reihelt praktisch 
uneingeschrankt erhalten. im Kollisionsfall wird die 
Stutzvorrichtung, ausgeldst durch die Steuerungseinrichtung, 
mit einem sehr schnell arbeitenden stellantrieb automatisch in 
Sicherungsstellung gebracht und erm6glicht dann ein 
grofiflachiges Abstutzen des Kopfes. Die Beschleunigungskraf te 
werden dadurch uber die stutzvorrichtung in den Sitz 
eingeleitet, so dafi die Halswirbelsaule entsprechend entlastet 
wird. Aufierdem wird eine unkontrollierte Bewegung des Kopfes 
und eine damit einhergehende Verletzungsgefahr vermieden. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform sieht vor, dafi die 
Kopfstutze ein etwa U-f6rmigen Querschnltt hat und mit dem U- 
Quersteg vorzugsweise einstuckig mit der Ruckenlehne verbunden 
ist, und dafi wenigstens ein U-Schenkel an seinem freien 
Endbereich mit einer Stutzvorrichtung vorzugsweise uber ein 
Schwenklager verbunden ist. Das Stutzelement und die 
Kopfstutze sind dadurch besonders gut in den Sitz integriert. 
Der Stellantrieb und die Steuereinrichtung konnen an einer 
geeigneten Stelle im Sitz, beispielsweise rttckseitig in der 
Ruckenlehne Oder unterhalb der SitzfUche angeordnet werden, 
so dafi sich insgesamt ein sehr kompakter Aufbau ergibt. 
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Besonders gilnstlg ist es r wenn beidseits der Kopfstiitze 
Stutzvorrichtungen vorgesehen sind. Die Stutzvorrichtungen 
konnen dadurch ktlrzer gehalten werden, so daS sich ein 
5 geringeres Tragheitsmoment ergibt, das eine hohere Schwenk- 
Oder Verstellgeschwindigkeit ermoglicht. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daft der 
Stellantrieb ein Arbeitszylinder, insbesondere ein 

10 Pneumatikzylinder ist, der mittels eines gespeicherten Oder 
pyrotechnisch erzeugten Druckmittels betatlgbar ist und dessen 
Arbeitskolben mit der Stutzvorrichtung in Antriebsverbindung 
steht. Ein solcher Pneumatikzylinder ermoglicht trotz seines 
kompakten Aufbaus die Realisierung hoher 

15 Stellgeschwlndigkeiten. Dabei kann ein pyrotechnisches 
Druckmittel, dessen Verwendung beispielsweise bei Air-Bags 
bekannt ist, bereits in dem Arbeitskolben vorgesehen sein, so 
daS das Arbeitsgas nach dem Zunden des Druckmittels direkt in 
den Arbeitsraum des Arbeitszylinders expandiert. Der 

20 Arbeitszylinder kann beispielsweise im Inneren oder seitlich 
in der Ruckenlehne vorgesehen sein, wobei die 
Antriebsverbindung zur stutzvorrichtung durch ein Seil- oder 
Bowdenzug hergestellt wird. 

25 Besonders gunstig ist es, wenn an der dem Kopf zugewandten 
Seite der stutzvorrichtung ein Air-Bag vorgesehen ist, der 
ilber eine steuerungseinrichtung mit Kollisionssensor 
aktivierbar ist. Der Kopf kann dadurch bei einem Unfall 
besonders gleichmafiig an dem Luftkissen des Air -Bags 

30 abgestiitzt werden. Als Kollisionssensor kann dabei ein 
elektronischer Beschleunigungsgeber vorgesehen sein, der 
vorzugsweise im Sitz angeordnet ist und somit die auf den Sitz 
und die darin befindliche Person einwirkende 
Beschleunigungskrafte unmittelbar erf asst. Der 

35 Kollisionssensor und die Steuerungseinrichtung konnen jedoch 




auch an einer zentralen stelle im Fahrzeug vorgesehen sein, 
wenn mehrere Air-Bags, beispielsweise ein Fahrer-Alr-Bag und 
ein Air-Bag In einem Kindersitz mlt einer gemeinsamen 
Steuerungseinrichtung aktiviert werden sollen. 

Die vorstehend genannte Aufgabe kann Dei einem Kindersitz der 
eingangs genannten Art zum Befestigen an einem Pahrzeugsitz 
auch dadurch gelds t werden, dafi der Kindersitz ein im 
wesentlichen starr mit dem Fahrzeugsitz verbindbares 
Tragerteil aufweist, daS das Tragerteil ein Sitzschwenklager 
aufweist, an dem ein die Ruckenlehne und die Sitzflache 
aufweisendes Sitzteil etwa vertikal urn den Kopfstutzen-Bereich 
schwenkbar ist und daS das Sitzteil mit wenigstens einer 
Drehmomentstutze an dem Tragerteil abgestutzt ist. Das 
Sitzteil des Kindersitzes verschwenkt dadurch bei einer 
unfallbedingten Verzdgerung, beispielsweise bei einem 
Frontalaufprall , so um den Kopf stutzenbereich, dafi die 
Ruckenlehne des Kindersitzes in eine flachere stellung gerat. 
Die auf die Halswirbels&ule einwirkenden Querkrafte werden 
dadurch reduziert, so dafi dlese deutllch entlastet wird. 

Ein solcher Kindersitz kann als zusatzliche Sicherungseinrich- 
tung eine verstellbare stutzvorrichtung fur den Kopf 
aufweisen, wobei das Verschwenken des Sitztelles dann auch zu 
einer Entlastung der stutzvorrichtung beitragt. 
Zwischen dem Tragerteil und dem Sitzteil kann ferner ein 
Teleskopstofidampfer oder dergleichen Dampfungs element 
vorgesehen sein, Ein mogliches Oberschwlngen des Sitztelles 
ober die Horizontallage hinaus wird dadurch vermieden. 

Besonders zweckmafcig ist es, wenn zum Befestigen des 
Tragerteiles wenigstens ein, vorzugsweise zwei Haltebolzen 
vorgesehen sind, die in Lochungen fur die KopfstCltze des 
Fahrzeugsitzes einsetzbar sind. Der Kindersitz kann dadurch 
auf einfache Weise 16sbar mit dem Fahrzeugsitz verbunden 
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werden. Dabei ermoglichen die Fuhrungen far die Kopfstatzen 
eine besonders gute Obertragung der bei einem Unfall 
auftretenden Haltekrafte. 

5 Die Mafcnahmen der Anspruche 10 bis 12 ermoglichen eine 
verstellbare Halterung fur den Kindersitz, mit der dieser an 
Fahrzeugsitzen unterschiedlicher Grofie und Bauart an den 
Ftthrungen fttr die Kopfstiitze adaptiert werden kann. An dem 
Tragerteil konnen darGber hinaus zusatzliche Haltezapfen 
10 vorgesehen sein, die in eine Lochung in der Sitzflache des 
Fahrzeugsitzes eingreifen. Der Kindersitz ist dann an mehreren 
Stellen am Fahrzeugsitz fixiert, so dafi die Haltekrafte noch 
besser tibertragen werden konnen. 

15 Nachstehend sind Ausftihrungsbeispiele der Erfindung mit ihren 
erfindungswesentlichen Einzelheiten anhand der Zeichnungen 
naher erlautert. 

Es zeigen in unterschiedlichen MaSstaben und zum Teil starker 
20 schematisiert: 

einen Langs schnitt durch einen Kindersitz mit an der 
Kopfstutze schwenkbar angebrachten 

Statzvorrichtungen, dessen Sitzteil mit einem 
Sitzschwenklager schwenkbar mit einem Tragerteil 
verbunden ist, 

eine Aufsicht auf den in Figur 1 gezeigten 
Kindersitz, welche die beiden in Ausgangsstellung 
befindlichen statzvorrichtungen zum Abstatzen des 
Kopfes besonders gut erkennen las sen, 
einen schematischen Querschnitt durch die Kopfstatze 
eines Kindersitzes mit den statzvorrichtungen in 
Ausgangsstellung, bei dem der Kopf des Kindes durch 
einen Kreis angedeutet ist, 



Fig. 2 



Fig. 4 eine Darstellung entsprechend Figur 3, bei der sich 
jedoch die beiden, mit Air-Bags bestttckten Stiltzvor- 
richtungen In Sicherungsstellung befinden, 

Fig, 5 einen Teilguerschnitt durch einen u-schenkel aer 
Kopfstutze eines Kindersitzes und die daran 
schwenkbar gelagerte statzvorrichtung sowie den damit 
in Antriebsverbindung stehenden pneumatischen 
Arbeitskolben, 

Fig. 6 eine Aufsicht auf eine HaXterung zum Befestigen eines 
Kindersitzes an einem Fahrzeugsitz, deren verstellbar 
festlegbar© Haltearme Haltebolzen aufweisen, die in 
Lochungen far die Kopfsttttzen des Fahrzeugsitzes 
einsetzbar sind und 

Fig. 7 eine seitenansicht der in Figur 6 gezeigten 
Halterung . 

Ein im ganzen mit 1 bezeichneter Kindersitz mit einer 
Sitzflache 2, einer sich ruckseltig daran anschliefienden 
Ruckenlehne 3 sowie mit einer Kopfstutze 4 weist bei der 
KopfstQze 4 stutzvorrichtungen 5 auf, die in Ausgangsstellung 
vom Kopf 6 beabstandet sind (Fig. 3) und in Sicherungsstellung 
(Fig. 4) den Kopf 6 zumindest berelchsweise nach vorne 
abstutzen. Die stutzvdrrichtung 5 ist mit einem stellantrieb 7 
(Fig. 5) verbunden, der uber eine steuerungseinrichtung mit 
Kollisionssensor aktivierbar ist. Die steuerungseinrichtung 
betatigt im Falle eines Unfalles automatisch den Stellantrieb 
7, wodurch die statzvorrichtung 5 aus der Ausgangsstellung in 
die sicherungsstellung verstellt wird. Der Kopf 6 eines in dem 
Kindersitz einsitzenden, mit einem . Sicherheitsgurt oder 
dergleichen Ruckhaltevorrichtung ; gesicherten Kindes wird 
dadurch bei einem unfall nach vorne hin abgestutzt, so daS die 



Halswirbelsaule entsprechend entlastet wird. Die Gefahr einer 
Uberdehnung der Halswirbelsaule wird dadurch deutlich 
reduziert. Aufierdem werden durch die Stiitzvorrichtung 5 
unkontrollierte Bewegungen des Kopfes 6 vermieden, wodurch die 
5 Gefahr von Verletzungen durch einen Aufprall des Kopfes 6, 
beispielsweise auf Teile der Inneneinrichtung des Fahrzeuges, 
vermlndert wird. 

Da die Stiitzvorrichtungen 5 in Ausgangsstellung vom Kopf 
ausreichend beabstandet sind, wird die Bewegungsf reiheit des 
10 Kindes praktisch nicht eingeschrankt . 

Die Kopfstutze 4 hat einen etwa U-formigen Querschnitt und ist 
mit dem U-Quersteg einstuckig mit der Ruckenlehne 3 des 
Kinder si tzes 1 verbunden. An den freien Enden der U-Schenkel 

15 30 ist jeweils eine Stiitzvorrichtung 5 mit einem Schwenklager 
8 gelenkig mit der Kopfstutze 4 verbunden. Durch den u- 
formigen Querschnitt der Kopfstutze 4 und die in 
Sicherungsstellung nach innen geklappten Stutzvorrichtungen 5 
ist der Kopf 6 bei einem Unfall umfangsseitig vollstandig von 

20 einem Schutz umgeben, so dafi Kopf verletzungen durch bei einem 
Unfall unkontrolliert umherf liegende Teile weitgehend 
ausgeschlossen sind. Durch die symmetrisch an beiden seiten 
der Kopfstutze 4 vorgesehenen Stiitzvorrichtungen 5 kann die 
Bauiange der Stutzvorrichtungen 5 kurz gehalten werden, 

25 wodurch einerselts ein kompakter Aufbau erzielt wird und 
andererseits das Tragheitselement zum Verstellen der 
StQtzvorrichtungen 5 vermindert wird. 

Der Stellantrieb 7 weist einen pneumatischen Arbeitszylinder 9 
30 auf, dessen Arbeitskolben 10 mit einem Seilzug 11 mit dem 
Schwenklager 8 der Stiitzvorrichtung 5 in Antriebsverbindung 
stent. Dabei erm6glicht eine 90°-Umlenkung des Seilzuges an 
dem Schwenklager 8 eine Obersetzung der Linearbewegung des 
Arbeitskolbens 10 in die Schwenkbewegung der stiitzvorrichtung 
35 5. Der Arbeitszylinder 9 enthalt in seinera Arbeitsraum 12 ein 



pyrotechnisches Druckmittel 13, daS mit einem ZUnder durch die 
steuerungselnrichtung aktivierbar ist. Das dabei freigesetzte 
Arbeitsgas erm6glicht ein besonders schnelles Verstellen der 
Stutzvorrichtung 5. 
5 Der Arbeitszy Under 9 und der Sellzug 11 sind im Inneren der 
Kopfstutze 4 hinter einer Polsterung 14 angeordnet. Die 
Polsterung 14 ist im Bereich des Schwenklagers 8 durchgehend 
ausgebildet und umschlieSt auch die Stutzvorrichtung 5. An der 
dem Kopf 6 zugewandten Seite 15 der stutzvorrichtung 5 ist in 

10 die Polsterung 14 ein Air-Bag 16 integriert, der uber eine 
Steuereinrichtung mit Kollisionssensor aktivierbar ist. Der 
Kopf 6 wird dadurch bei einem Unfall noch besser geschutzt 
(Fig. 4) , wobei das Luftpolster des Air-Bags 16 eine besonders 
gleichmasige Abstutzung der auf den Kopf 6 einwirkenden 

15 Beschleunigungskrafte ermoglicht, Durch den Air-Bag 16 kann 
auflerdem der schwenkwinkel zwischen Ausgangsstellung und 
Sicherungsstellung der Stutzvorrichtung 5 vermindert werden. 

Der in Figur 1 gezeigte Kindersitz l weist ein im wesentlichen 
20 starr mit einem Fahrzeugsitz verbindbares Tragerteil 17 mit 
einem Sitzschwenklager IB auf, an dem ein sitzteil 19 mit der 
Ruckenlehne 3 und der sitzfiache 2 etwa vertikal urn den 
Kopfstutzenbereich schwenkbar gelagert ist. Unterhalb des 
Sitz schwenklagers 18 ist an dem Tragerteil 17 etwa in Hone der 
25 sitzfiache 2 eine Drehmomentstutze 20 vorgesehen, die das 
Sitzteil 19 ruckseitlg abstutzt und in der gewunschten 
Sitzposition halt. Im Falle einer unfallbedingten Verz6gerung 
verschwenkt das Sitzteil 19 , bedingt durch . das oberhalb des 
Sitzschwerpunktes im Kopfstutzenbereich vorgesehene 
30 Sitzschwenklager 18, mit der Sitzfiache 2 nach vorne, wobei 
die Ruckenlehne 3 in eine flachere. Stellung gerat. Die auf die 
Stutzvorrichtung 5 gerichtete Kraftkomponente beim Abstutzen 
des Kopfes 6 wird dadurch vermindert. Zur Pampfung der 
Schwenkbewegung des Sitzteiles 19 1st zwischen dem Tragerteil 
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17 und dem Sitzteil 19 eln Oldruck-Teleskop-StoSdampfer 21 
vorgesehen. 



An dem oberen Ende des Tragerteiles 17 ist ruckseitig eine 
5 Halterung 22 fixierbar, mit welcher der Kinder si tz 1 an einem 
Fahrzeugsitz befestigbar ist. Die etwa y-formig ausgebildete 
Halterung 22 weist zwei Haltearme 23 mit jeweile einem 
Haltebolzen 24 auf, der in eine Lochung fur die Kopfstutze des 
Fahrzeugsitzes einsetzbar ist. Der Kindersitz 1 kann dadurch 

10 auf einfache Weise losbar mit dem Fahrzeugsitz verbunden 
werden, wobei die Fiihrungen ftir die Kopfsttitze die Haltekrafte 
besonders gut aur den Fahrzeugsitz ubertragen konnen. Damit 
P der Kindersitz 1 an unterschiedliche Fahrzeugsitze adaptierbar 

* ist, kann der Abstand der Haltebolzen 24 durch Verschwenken 

15 der Haltearme 23 eingestellt werden. Die Haltearme 23 weisen 
dazu jeweils an ihrem dem Haltebolzen 24 abgewandten 
Endbereich eine Lochung auf, in die eine gemeinsame 
Klemmschraube 2 5 eingesteckt ist. Die Haltearme 23 konnen 
dadurch um die Klemmschraube 25 verschwenkt und in beliebiger 

20 Stellung zueinander fixiert werden. Die Klemmschraube 25 
durchsetzt aufierdem das Langloch 26 eines Haltestabes 27, der 
mit einem freien Ende an dem Tragerteil 17 des Kindersitzes 1 
befestigt ist. Dabei ermoglicht das Langloch 26 ein Verstellen 
des Abstandes zwischen dem Tragerteil 17 und den Haltebolzen 

25 24. Die Halterung 22 kann dadurch auf einfache Weise, mittels 
£ nur einer Klemmschraube 25, an unterschiedliche Fahrzeugsitze 

angepafit werden. Mit einem weiteren Langloch 28 kann die 
Halterung 24 in der Hohe relativ zu dem Tragerteil 17 des 
Kindersitzes 1 positioniert werden. 

30 

Als zusatzliche Befestigung sind an der Unterseite des 
Tragerteiles 17 zwei Haltezapfen 29 vorgesehen, die in 
entsprechende Lochungen eingreifen, die in der Sitzflache des 
Fahrzeugsitzes vorgesehen sind. 
35 /Anspriiche 




Anspruche 

Fahrzeugsltz, insbesondere Kindersitz (1), rait einer 
Sitzflache (2), einer sich ruckseitig daran anschlieSenden 
Rtlckenlehne (3) sowie mit wenigstens einer Kopfstutze (4), 
dadureh gekennzeichnet , da& bei der Kopfstutze (4) 
zumindest eine verstellbare stutzvorrichtung (5) 
vorgesehen 1st, die in Ausgangsstellung vom Kopf (6) 
beabatandet 1st und in sicherungsstellung den Kopf (6) 
zumindest bereichsweise nach vorne abstutzt und daS die 
statzvorrlchtung (5) mit einem stellantrieb (7) verbunden 
1st, der uber eine Steuerungseinrichtung mit 
Kollisionssensor aktivlerbar 1st. 

Fahrzeugsltz nach Anspruch l, dadureh gekennzeichnet , dafi 
die Kopfstutze (4) einen etwa u-£6rmigen Querschnitt hat 
und mit dem U-Quersteg vorzugsweise einstuckig mit der 
Ruckenlehne (3) verbunden 1st, und daS wenigstens ein U- 
Schenkel (30) an seinem frelen Endbereich mit einer 
Stutzvorrichtung (5) vorzugsweise uber ein schwenklager 
(8) verbunden 1st. 

Fahrzeugsltz nach Anspruch 1 Oder 2, dadureh 
gekennzeichnet, daS beidseits der Kopfstutze (4) 
stutzvorrichtungen (5) vorgesehen sind. 

Fahrzeugsltz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadureh 
gekennzeichnet. daS der stellantrieb (7) ein 
Arbeitszylinder (9) , insbesondere ein Pneumatikzylinder 
1st, der mittels eines gespeicherten oder pyrotechnisch 
erzeugten Druckmittels (13) betatigbar 1st und dessen 
Arbeitskolben (10) mit der Statzvorrlchtung (5) in 
Antriebsverbindung steht. 



5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daS an der dem Kopf (6) zugewandten Seite 
(15) der Stutzvorrichtung (5) ein Air-Bag (16) vorgesehen 
ist, der iiber eine steuerungseinrichtung mit 
Kollisionssensor aktiviernar ist. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Kollisionssensor ein 
elektronischer Beschleunigungsgeber ist, der vorzugsweise 
im Fahrzeugsitz angeordnet ist. 

7. Kindersitz nach dem Oberbegriff von Anspruch 1, 
insbesondere nach einem der Anspruche 1 bis 6, zum 
Befestlgen an einem Fahrzeugsitz, dadurch gekennzeichnet, 
daS der Kindersitz (1) ein im wesentlichen starr mit dem 
Fahrzeugsitz verbindbares Tragerteil (17) aufweist, daS 
das Tragerteil (17) ein sitzschwenklager (18) aufweist, an 
dem ein die Riickenlehne (3) und die Sitzflache (2) 
aufweisendes Sitzteil (19) etwa vertikal urn den 
Kopfstutzen-Bereich verschwenkbar ist und daft das Sitzteil 
(19) mit wenigstens einer Drehmomentstutze (20) an dem 
Tragerteil (17) abgestutzt ist. 

8. Kindersitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daS 
zwischen dem Tragerteil (17) und dem Sitzteil (19) ein 
Teleskopstofidampfer (21) Oder dergleichen Dampfungselement 
vorgesehen ist. 

9. Kindersitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, 
dafi zum Befestigen des Tragerteiles (17) wenigstens ein, 
vorzugsweise zwei Haltebolzen (24) vorgesehen sind, die in 
Lochungen fur die Kopfstutzen des Fahrzeugsltzes 
einsetzbar sind. 



10. Kindersitz nach einem der Anspruche 7 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Abstand der Haltebolzen (24) 
verstellbar 1st und daS die Haltebolzen (24) dazu 
vorzugsweise an gegeneinander verschwenkbaren Haltearmen 

(23) angeordnet sind. 

11. Kindersitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daS 
der Abstand der Haltebolzen (24) zu dem Tragerteil (17) 
separat einstellbar 1st und daS die Haltearme (23) dazu an 
einer Klemmschraube (25) Oder dergleichen Vorrichtung 
schwenkbar gelagert sind, die in einer Linearf tthrung , 
vorzugsweise in einem Langloch (26) verschiebllch 
festlegbar 1st. 

12. Kindersitz nach einem der Anspruche 7 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daS zur Anpassung an unterschledliche 
Fahrzeugsitze eine Hohenverstellung fOr die Haltebolzen 

(24) und gegebehenfalls auch far die Haltearme (23) 
vorgesehen ist. 

13. Kindersitz nach einem der Anspruche 7 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daS an dem Tragerteil (17) wenigstens ein 
Haltezapfen (29) vorgesehen ist, der in eine Lochung in 
der Sitzflache des Fahrzeugsitzes eingreift. 




Fig. 2 
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